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SISSEJUHATUS

Arengukava koostamise eesmark

Eesti transpordipoliitika Uldiseks eesmargiks on sarnaselt EL Uldeesmérkidele luua sééstev
transpordististeem  tagamaks elanikkonnale  vajalikud  liitkumisvOimalused  vahimate
(optimaalsete) kuludega uhiskonnale. Uhistranspordi peamiseks eesmargiks on kdigile
elanikkonnagruppidele vahemalt minimaalsete vajalike liikumisvdimaluste tagamine. See
tdhendab, et elanikud, kes ei saa v0i ei soovi kasutada autot, peavad saama vajalikud toimingud
tehtud Uhistranspordi abil. Elanikkonna vajadused sOitjateveol peavad olema optimaalselt
rahuldatud erinevate transpordiliikidega ning avalikud reisijateveo teenused peavad olema
ligipaésetavad kdigile flusilistele (sh erivajadustega inimestele) ja juriidilistele isikutele.

Seega on efektiivne transpordisiisteem majandus- ja sotsiaalarengu Uheks oluliseks
eeltingimuseks. Efektiivne transpordisiisteem tdhendab korrasolevaid ja rahvusvahelistele
normidele vastavaid teid, ummikuteta ja ohutut liikluskorraldust, kiireid ja efektiivseid
transpordivahendeid, reisijasdbralikku Uhistranspordikorraldust, turvalist liikluskeskkonda
kergliiklusele, efektiivset ja Giglast seadusandlust ning maksupoliitikat, info kiiret litkumist ja
paljut muud.

Jarva maakonna Uhistranspordi arendamise peaillesanne on pikaajalise, stabiilse, kvaliteedi
nduetele vastava, optimaalsete hindadega ja sdastva arengu pohimdtteid jargiva thistranspordi
kindlustamine Jarva maakonna ja thiste liinivérkudega haaratud lahitimbruse tarbijatele.
Uhistranspordi Giguslik korraldamine, planeerimine ning arendamine toimub kehtivate seaduste,
eelkdige uhistranspordiseaduse ja selle alusel kehtestatud Gigusaktide alusel.

Arengukava koostamise eesmérgiks on kujundada Uhine arusaam maakonna uhistranspordi
hetkeseisust ja arengusuundadest, et tagada labi motestatud ja sihipérase tegevuse ning stabiilse
arengu Uhistranspordi kattesaadavus elanikkonnale.

Kéesolev arengukava teeb kokkuvotte moéddunud arenguperioodi eesmérkide ja planeeritud
tegevuste taitmisest (Vt. Lisa 3), madratleb Ghistranspordi arengu eesmargid ning pakub vélja
tegevused ja tegevussuunad nende saavutamiseks.

Arengukava on koostatud aastateks 2013-2018.

Kava koostamisel osalesid MTU Jarvamaa Uhistranspordi Keskuse (JUTK) juhatuse liikmed,
tegevjuhtkond ja spetsialistid ning Jarva Maavalitsuse t66tajad.
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Jarva maakond, tldandmed

Jarva maakond (Jarvamaa) asub Kesk-Eestis. Maakond piirneb l&&nes Harju ja Rapla, pdhjas ja
Kirdes Laane-Viru, kagus Jogeva, I6unas Viljandi ning edelas Parnu maakonnaga.

Jarvamaa tldpindala 2459,59 km? moodustab Eesti pindalast 5,1 %. Jarva maakonna keskus on
Paide linn. Kaugused Paidest teiste maakondade keskusteni on jargmised:

Tallinn 92 km Haapsalu 153 km
Jogeva 72 km Johvi 150 km
Kuressaare 237 km Kérdla 207 km
Pdlva 149 km Parnu 95 km
Rakvere 81 km Rapla 62 km
Tartu 102 km Valga 152 km
Viljandi 71 km \Voru 171 km
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Jarvamaa elanike arv oli rahvastikuregistri andmetel 01. jaanuari 2012. a. seisuga 33821 inimest.
Vorreldes 1. jaanuari 2009. a. elanike arvuga, milleks oli 35378, on Jarvamaa rahvaarv
vahenenud kolme aasta jooksul 1557 inimese vorra ehk 4,4%. 2011. aastaga vorreldes véhenes
maakonna elanike arv 497 inimese vorra.

Maakonnakeskuses Paides elas 01. jaanuari 2012. a. seisuga 8868 inimest, see on 256 vorra
vahem kui 2009. a.
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Elanike arvu muutus Jarva maakonna haldusiiksustes

Haldusuksus 1.01.2009 | 1.01.2010 1.01.2011 | 1.01.2012 Muutus Muutuse
2009-2012 %
1. Albuvald 1387 1 366 1324 1316 -71 51
2. Amblavald 2 375 2320 2 286 2 240 -135 5,7
3. Imavere vald 1003 1001 975 971 -32 3,2
4. Jarva-Jaani vald 1779 1734 1721 1698 -81 4.6
5. Kareda vald 752 716 707 691 -61 8,0
6. Koeru vald 2 364 2335 2328 2 317 -47 2,0
7. Koigi vald 1120 1103 1067 1042 -78 7,0
8. Paide vald 1831 1798 1778 1762 -69 3,8
9. Roosna-Alliku vald 1268 1241 1217 1179 -89 7,0
10. Turi vald 10 936 10 746 10539 10 344 -592 5,4
11. Vaatsa vald 1439 1419 1395 1393 -46 3,2
12. Paide linn 9124 9091 8 981 8 868 -256 2,8
Maakond kokku 35378 34 870 34 318 33821 -1557 4.4
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UHISTRANSPORDI OLUKORRA ULDISELOOMUSTUS JA ANALUUS

Jarvamaa (Uhistranspordivérgu moodustavad maakonnasisesed bussiliinid ja kaugliinid ning
rongiliiklus.

Tagasivaade Jarva maakonna thistranspordi korraldusest, Lisa 2.

Bussiliiklus

Maakonnaliine oli Jdrvamaal 2011. aasta 16pus 38 ja aasta l&bisdit 1 484 tuhat liinikilomeetrit.
Liinilabisdit vorreldes 2010. aastaga suurenes 35 tuhande kilomeetri vorra ehk 2,4 %.

Reisijate arv maakonnaliinidel vorreldes 2010. aastaga on vahenenud ligi 1 %, mis on tingitud
eelkdige maakonna elanike arvu védhenemisest.
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Jarvamaa uhistransport arvudes:

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Liinide arv 36 36 36 36 36 38 39 37 38 38 38
liinikilomeetrid 1592, | 1591, | 1578, | 1570, | 1571, | 1589, | 1547, | 1498, | 1455,
tuh. km 8 5 2 3 0 4 7 1 3| 1449 | 1484
Piletitulu tuh.
EUR 296,0 | 291,0 | 292,5 | 324,2 | 363,7 | 381,2 | 368,0 | 413,4 | 396,6 | 377,9 | 372,8
reisijate arv tuh.
tk 1244 | 1252 | 1071 | 1108 | 1146 | 1092 | 952,8 | 904,7 | 778,0 | 7654 | 734,7
s.h. piletiga 856,6 | 876,8 | 704,2 | 7753 | 818,2 | 719,7 | 6175 | 5725 | 4316 | 462,9 | 458,2
s.h. dpilased 387,1 | 3754 | 366,5 | 3328 | 3274 | 3725 | 3353 | 332,2 | 319,0 | 3025 | 276,5
Piletitulu
EUR/Km 09| 018| 019| 021| 023| 024 024 028] 027] 026] 0,25
reisijad tk/km 054| 055| 045| 049| 052| 045| 040 038] 030] 032]| 0,31
opilased tk/km 024 | 024| 023| 021| 021| 023| 022| 022]| 022]| 021]| 0,19

Maakonnaliine on

samuti vOib erinevatel paevadel ja perioodidel marsruut mdne peatuse vorra erineda.

2012. aasta I0pu seisuga 38, millest 11 iiletavad maakonna piiri. Uhe
numbriga liin vdib sisaldada endas monevdrra erinevaid marsruute. Erinevaid marsruute on
kokku 70. lga marsruut vdib omakorda korduda mitmel erineval p&eval ja erineval kellaajal,

Liinivork Jarvamaa maakonnaliinidel on valja kujunenud aastate véltel ja muudatusi on tehtud
minimaalselt. Vastavalt omavalitsuste ja ettevotjate vajadustele on toimunud liinivGrgu

Umberkorraldamine, juurde tekitatud peatusi ja uusi liinilGike.

Kui koolivork on olnud maakonnas suhteliselt stabiilne, siis tddkohtade jagunemine piirkonniti
on oluliselt muutunud, mis on p6hjustanud muutused omakorda reisijate arvus. Téokohtade
jagunemise muutusest tulenevalt on maakonnaliinide majanduslik ja sotsiaalne efektiivsus
erinev, samas vastab uldjuhul néudlusele.
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Busside keskmine sagedus tidpievas peatustevahelistel loikudel.
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Rongiliiklus

2011. aastal teenindas Edelaraudtee AS Tallinn-Lelle-Turi-Viljandi raudteeliini Tiri teel®igul
110 976 reisijat, mis on 2010. aastaga vorreldes 629 reisijat ehk 0,6% rohkem. Sisenenud
reisijate arv suurenes 1,5% ja valjuvate reisijate arv vahenes 0,3%.

Edelaraudtee reisirongiliiklus labib vaid Jarvamaa edelaosa. Kasutusel olevad rongipeatused on
Kolu, Taikse, Karevere, Ollepa ning Turi rongijaam. Seda I6iku labib Tallinn-Lelle-Ttri-
Viljandi liin ja Gmberistumise vdimalused maakonna IGunaosa liinidega ja liiniga nr 10 Paide —
Turi — Sérevere.

Jarvamaa pohjaosa jaoks on oluline aga rongiliiklus Edelaraudtee liinil Tallinn- Rakvere-Narva-
Rakvere-Tallinn, mis Jarva maakonda otseselt ei labi, kuid peatub Aegviidul, Jdnedal, Lehtsel ja
Tapal, mis Jarva maakonna pdhjaosa elanike jaoks asuvad lahemal kui maakonnakeskus Paide.
Rongid liiguvad Tallinna, Rakvere ja Tartu suunal. Rongliini kasutades on naiteks Aegviidust
voimalik Tallinna jouda tunni ajaga. Lisaks Edelaraudteele, liiguvad seal ka Elektriraudtee
rongid marsruudil Tallinn-Aegviidu-Tallinn. Nende rongidega on seotud bussiliinid nr 40
(Ahula-Aegviidu-Ahula) ning 39 (Paide-Aravete-Tapa-Paide).
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Maakonna tugevuste ja ndrkuste mdju Uhistranspordile

Maakonna tugevused — mdjud Uhistranspordile

1.

ok~

©ooN>

Geograafiliselt keskne asukoht Eestis — valjapédas igas suunas, vahekaugused sarnased,
suhteliselt palju labivaid liine

Tasakaalustatult arenenud maakond — optimeeritud liinivork, Opilas- ja thistranspordi
seotus

Arvestatava pdllumajanduspotentsiaali olemasolu — maaelu areng, seega potentsiaalsed
reisijad olemas

Hea allkeskuste ja teedevork maakonnas — optimaalne liinivork

Majanduslik mitmekulgsus (erinevad ettevotted erinevates valdkondades) — téokohtade
olemasolu ja seega potentsiaalsed reisijad olemas

Omavalitsuste koostodtraditsioonid — JUTK-i ja tihistranspordi stabiilsus ning areng
Arenenud sotsiaalne infrastruktuur — Ghistransport on oluline k&ttesaadavustegur

Mao areng, nn kokkusaamispaik — Mao reisiterminal — Kesk-Eesti liiklussdlm

Palju rikkumata loodust — kommertsliinide voimalus

Maakonna ndrkused — méjud Uhistranspordile

Asukoht suurtest keskustest kaugel — Méao on kujunenud Umberistumiskohaks suurtesse
keskustesse sdiduks

Keskus ei asu maakonna keskel — sGiduaeg erinevatest maakonna piirkondadest keskusesse
erinev

Vaike asustustihedus, palju hdredalt asustatud piirkondi — liinide téituvus madal,
efektiivsus véike

Maakonnakeskus ei ole ainus tdmbekeskus, mdned asuvad Ule maakonnapiiri — reisijate
intensiivsus vaike, maakonnasisest kommertsliinivedu ei teki

Noorte seisukohalt vahe atraktiivseid tookohti — noored kasutavad maakonna
uhistransporti vahe

Vahenev rahvaarv - reisijate hulk vahenev

Teede seisund ei ole hea — planeerimisel tuleb arvestada teede seisukorraga, 16hub tehnikat
Raudteed on vdimalik vahe kasutada maakonna huvides — raudtee kasutamine hdlmab
vaikest osa elanikkonnast

Véahe toostusettevotteid — puudub vajadus todliste veoks st. ei ole suuri reisijavoogusid

Hetkeseisu analtitis

Tugevused ja nérkused

Tugevused NOrkused
1. Unhtselt koordineeritud stabiilne liinivark 1. Vajadustest mahajaév teehooldus
2. Professionaalne thistransporti korraldav 2. JUTK-i ainulaadsusest tulenev nn
organisatsioon (JUTK), hea maine vahemusse jadmine kérgema taseme
3. Maakonna omavalitsusi hdlmav liikmelisus otsustamisel
uhistransporti korraldavas organisatsioonis | 3. Finantsolukorra ebakindlus
4. Tegevuse avatus (eelarve l&bipaistvus)
5. Pidev analiiutiline t66
6. Hea teabekorraldus
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Vo6imalused ja ohud

Vdimalused Ohud
1. JUTK-i ainulaadsest positsioonist 1. Piletimugi tulude véhenemine
tulenevad voimalused 2. RIiigi ja KOV dotatsiooni ebapiisavus
2. Kogu dpilastranspordi koordineeritud 3. Liinide sulgemine (nii kommerts kui avalik
korraldamine liinivedu)
3. Riigi tugi Mao reisiterminali haldamiseks | 4. Unhistranspordi korralduse siisteem

vabariigis muutub

ARENGUEESMARGID

Strateegilised eesmérgid

1.

g w

Uhistranspordi  korraldus, finantseerimine ja piletihinna poliitika on kujundatud
professionaalselt.

Reisijatele on teenuse eest tasumiseks tagatud alternatiivsed voimalused ja kiire ligipaés
teabestisteemidele.

Uhistranspordi efektiivsus ja teenindustase on tdusnud.

Uhistranspordi infrastruktuur on arendatud.

JUTK-ist on kujunenud jatkusuutlik organisatsioon.

Oodatavad tulemused aastaks 2018

NG~ WNE

9.

Maakonna Uhistransporti on korraldatud JUTKi poolt.

Reisija teadlikkus uhistranspordi kasutamise eelistest on tdusnud.

Mao reisiterminalist on kujunenud Kesk-Eesti Ghistranspordi logistiline keskus.

Paindlik ja reisijate ndudlust arvestav liinivork on korraldatud.

Stabiilselt hea teenuse hea kvaliteet ja kdrge turvalisus on tagatud.

Uhistranspordi finantseerimine on stabiliseerunud.

Uleriigiliselt toimib Ghtne pileti- ja infostisteem.

Piletikontrollis ja reisijate loendamisel on rakendatud kaasaegseid tehnilisi vahendid, mis
tagavad maksimaalse piletitulu.

Maakonnas tootavad kompetentsed thistranspordi valdkonda tundvad spetsialistid.

Missioon

Tagada Jarvamaa elanikele thtse liinivorgu ja piletististeemi ning kooskdlastatud sdiduplaanide
alusel majanduslikult tdhus maakonnasisene 0histransporditeenus, mis tagab vdimalikult hea
ligipadsu maakonnakeskusele, keskustele, koolidele ning erinevatele sotsiaal- ja elukondlikele
teenustele.

Maakonna Uhistranspordi visioon 2018

Jarvamaal on professionaalselt ja efektiivselt korraldatud Ghistranspordisiisteem, mille kaudu on
tagatud inimeste liitkumisvajaduse rahuldamine, s.h sujuv Umberistumine Mé&o reisiterminalis ja
teistes logistiliselt sobivates paikades.
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VALDKONDLIKUD ULEVAATED

Organisatsioon (JUTK), maakondlik korraldus ja koosttd

Hetkeseis

Vastavalt Ghistranspordiseadusele kavandatakse ja korraldatakse thistransporti kahel tasandil:
- kohaliku omavalitsuse tasandil tegelevad sellega valla- ning linnavolikogud ja -valitsused;
- riigi tasandil tegelevad sellega maavalitsused (maakonnasisestel liinidel), Maanteeameti
Uhistranspordiosakond, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ning Vabariigi
Valitsus.

Tellija (riik, maavalitsus, kohalik omavalitsus) reguleerib Uhistranspordi korraldust labi
digusloome, sihtotstarbeliste toetuste, avaliku teenindamise lepingute, tegevus- ja liinilubade
kaudu ning teostab jarelvalvet. Vedaja vastutab veo teostamise, majandamise, kvaliteedi ja
ohutuse eest.

Eesti riikliku transpordipoliitika kohaselt katavad riik ja kohalikud omavalitsusiiksused
sihtotstarbeliste toetustega oma eelarvest osa kohaliku Uhistranspordi veokuludest. Eelarvest
antakse sihtotstarbelist toetust avaliku liiniveo korraldamiseks, sh Ghissdidukite soetamiseks,
Uhistranspordi infrastruktuuri objektide rajamiseks  vOi uuendamiseks  ning
uhistranspordiuuringute korraldamiseks.

Uhistranspordi toetamise eesméark on tagada tihistransporditeenuse piletihinna optimaalne tase,
mis  soodustaks igapdevaliikluses  Uhissidukite  eelistatud  kasutamist  vOrreldes
individuaalsidukitega ning tagaks Uhistransporditeenuse kéttesaadavuse ka keskmisest
madalama sissetulekuga elanike gruppidele.

Jarvamaa Uhistransporti finantseeritakse peamiselt kolmest allikast: riigieelarvest (dotatsioon),
piletite midgist ja sihtotstarbeline toetus kohalike omavalitsuste eelarvetest. Kohalikud
omavalitsused toetavad Opilaste veoga seotud maakonnaliine.

Oppeperioodil sbidavad ©pilased valdavalt omavalitsuse poolt taotletud sdidukaardiga.
S6idukaardi valjastab Jarvamaa Uhistranspordi Keskus.

Uhistranspordi iihtse koordineerimise tulemusena on Jiarvamaal kujundatud liinivork, mis
arvestab maksimaalselt Opilastranspordiga, Ule 60% maakonna Opilastest kasutab koolis6idul
Uhistransporti. Liinivérgu kujundamisel arvestatakse ettevotjate vajadustega.

Maakonnaliinidel on busside taituvus liiniti vaga erinev ja sellest tulenevalt ka sihtotstarbelise
toetuse ehk dotatsiooni vajadus erinev. Maakonnaliinide k&aigushoidmiseks on Jérvamaal
sOitjateveo dotatsiooni osa kogutuludest plsinud 56-61% vahel.

MTU Jarvamaa Uhistranspordi Keskus on asutatud 01.11.2000. aastal. Asutajateks olid Jirva
Maavalitsus ja kdik 16 Jarvamaa omavalitsust. MTU Jirvamaa Uhistranspordi Keskuse
ulesandeks on Jarvamaa maakonnaliinidel Ghistranspordi korraldamine. Mittetulundusiihingu
eesmargiks on tagada elanikele soodsamad ja majanduslikult tdhusamad Uhistransporditeenused,
mille aluseks on htne liinivork, koosk6lastatud sdiduplaanid ning thtne piletisiisteem. Keskus
koostdos maavalitsuse ja omavalitsuse Uksustega suunab ja koordineerib thistranspordi arengut
Jarvamaal ning toodtab valja ja viib ellu asjaomaseid arengukavasid, otsides selleks Uhiselt
rahalisi vahendeid.
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Jérvamaa Uhistranspordi arengukava

Probleemid

el

JUTK-i kui tihistranspordi korraldaja unikaalsus ja eripara;
dotatsiooni osakaalu ebatihtlus maakondade vahel;
reisijatevedu on ebastabiilselt finantseeritud;

reisijate arvu véhenemine.

Visioon

no

Jarvamaa Uhistranspordi Keskus on professionaalsel tasemel (ihistranspordi korraldaja
maakonnas.

Maos on hasti toimiv ning kuluefektiivselt majandatav reisiterminal.

Uhistranspordi finantseerimine on stabiilne ning koost66 erinevate osapoolte ja huvigruppide
vahel toimib hésti.

Eesmargid ja tegevussuunad

1. Hasti toimiv koostdd Uhistranspordi osapooltega nii riiklikul, maakondlikul kui kohalikul
tasandil.

2. Unhistranspordi valdkonnas to6tavad kompetentsed tootajad ja neile on tagatud kaasaegsed
tootingimused.

3. Teenuste kasutajate arv on kasvanud.

4. Uhistranspordi finantseerimine on paindlik.

Riskid

1. RIiigis toimuvad struktuurimuudatused, mis toimuvad maakonnast séltumata.

2. Uhistranspordi toimimisele suunatavad sihtotstarbelised toetused vahenevad.

3. Unistranspordi valdkonnas teenindustaseme normide muutumine.

Tegevuskava

1. Uhistranspordi arendamine koostd0s erinevate osapoolte ja partneritega.

2. VVdimaldada tOotajatele pidevalt tdiendkoolitusi.

3. To06jou palkamisel arvestada nende kvalifikatsiooniga.

4. Vajalik investeerida IT valdkonda.

5. Tagada, kulusid rangelt kontrolli all hoides ja piletikontrolli tbhustades, piletihinna stabiilsus.

6. Koos ettevotjatega ja teiste partneritega naha ette vdimalikku teenuste kasutajate arvu kasvu.

7. Arendustegevus reisijatele osutatava teenuse ja reisiinfo kattesaadavuse parandamiseks.

8. Statistiliste andmebaaside jarjepidev analidis.

9. Vajaduste uuringu tulemuste analts ja ettepanekute hindamine.

10. Dotatsiooni taotlus (strateegia) l&hema kolme-viie aasta kohta.
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Jérvamaa Uhistranspordi arengukava

Infrastruktuur

Hetkeseis

Riigiteede vorgustik Jarvamaal on suhteliselt tihe ja bussiliiklus maakonnaliinidel toimub
pohiliselt mddda riigimaanteid. Hooldus- ja remonditdid teedel teostavad nende omanikud riik
ning kohalikud omavalitsused. Teehoiukavade koostamisel arvestatakse bussiliiklusega, selle
intensiivsusega. Teede olukord mitmes piirkonnas ebarahuldav ja seda just kruusakattega teedel.

Riigimaanteed

1.jaanuari 2012. aasta seisuga paiknes Maanteeameti andmetel Jarva maakonnas 919,133 km
rilgimaanteid, millest kattega teid oli 594,372 km ehk 64,7%. Teede kogupikkusest moodustasid
pbhimaanteed 126,858 km ehk 13,8%, tugimaanteed 114,683 km ehk 12,5% ja kGrvalmaanteed
677,592 km ehk 73,7%. Kdrvalmaanteedest 352,831 km ehk 52,1% on kattega teid.

Teehoiutdid tehti 2011. aastal Jarvamaa riigimaanteedel 32,166 km, millest katete ehitus
kruusateedele toimus 9,952 km, ehitati imber 4 liiklusohtliku kohta. Katete taastusremonti tehti
3 km ning korduspindamisi 65,943 km ulatusese. Kruusateid remonditi kokku 18,664 km. Jarva
maakonnas teostas riigimaanteede hoolet AS Jéarva Teed.

Kohalikud teed
Jarvamaa kohalikud omavalitsuste hallata oli 2011. a. 1. jaanuari seisuga 1138,9 km avalikult
kasutatavaid kohalikke teid.

Bussiootepaviljonid
Bussiootepaviljone on Jarvamaal 90, millest 70% kuuluvad riigile. Ehitusmaterjalina paviljonide
ehitamisel kasutatud pohiliselt kivi (silikaat) ja puitu, metalli, klaasi.

Mao reisiterminal

Suvel 2011 valmis Mao reisiterminal. Projekti toetati Ettevotluse Arendamise Sihtasutuse
vahendusel Euroopa struktuurivahenditega ,,Elukeskkonna arendamise rakenduskava“ meetmest
»Kohalike avalike teenuste arendamine”. Projekti kogumaksumuseks kujunes 421 585 eurot.
Reisiterminalis on loodud reisijale kaasaegsed tingimused: tasuta WC-d, lauad ja toolid, interneti
kasutamise voimalus, infokiosk reisiinfo saamiseks veebilehelt www.peatus.ee . Reisijatel on
vOimalus terminali paigaldatud automaatidest osta jooke ja snékke. Turvalisuse tagamiseks on
paigaldatud videokaamerad. Terminali ootesaalis ja koigis neljas peatuses on kasutusel
elektroonilised tablood, millel kuvatakse s6iduplaani jargset infot busside véljumiste kohta
reisiterminalist. Terminali hoones asuvad ka JUTK-i kontoriruumid.

Terminali ootesaal on avatud iga paev kella 07:00 — 21:00. Terminali juures asub tasuta parkla
sOiduautodele. Terminalis peatub argipdeval ca 130 bussi. 2011 aasta oktoobri- ja novembrikuu
statistika jargi kasutas Mado terminali kas lahte- voi sihtpeatusena 3 000 — 3 300 reisijat kuus,
neist 850-900 maakonnaliinidel. Aprillis ja mais 2012. a on terminali kasutajate arv kasvanud.
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Probleemid

1. Korvalteid hooldatakse hooajaliselt.
2. Tugimaanteede talvine hooldus on ebathtlane.
3. Mdo reisiterminali teede ja platsi hoolduse rahastamine on ebaselge.

Visioon

1. Ruiigil ja kohalikul omavalitsusel on piisavalt vahendeid teede korrashoiuks.
2. Mao reisiterminalist on kujunenud regionaalse tahtsusega Kesk-Eesti thistranspordiséim.

Eesmaérgid ja tegevussuunad

1. Maakonnas on korrastatud bussiootepaviljonid ja peatuste platvormid.
2. Maakonnas on hésti korras hoitud teedevork.
3. Jatkusuutlikult tegutsevad ja toimivad M4&o reisiterminal ja Paide bussijaam.

Riskid

Pidevad eelarvete karped erinevatel tasanditel.
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Jérvamaa Uhistranspordi arengukava

Tegevuskava

1. Ettepanekute esitamine ootepaviljonide haldajatele, nende korrastamiseks ja pidevaks
hooldamiseks.

2. Ettepanekute esitamine teede valdajatele teede pideva korrashoiu tagamiseks.

3. Mao reisiterminali kulude optimeerimine ning lisarahastuse taotlemine.

4. Méo reisiterminalis ja Paide bussijaamas osutatavate teenuste laiendamine.

Liinivork

Kehtestatud teenindustaseme normid sh liiklussagedus, jalgsikaigu tee pikkus peatusesse,
sOiduaeg jt avalikul liiniveol Jarva maakonnas on pdhiosas téidetud.

Liiklussagedus®
Minimaalse liiklussageduse normid

Elanike arv paikkonnas Sditude arv Sditude arv valla-
maakonnakeskusesse keskusesse (korda
(korda toopaevas) to0péaevas)

Kuni 500 elanikku 1 2

Kuni 1000 elanikku 2 2-3

Ule 1000 elanikku 3 3-4

Otselihendus maakonnakeskusega puudub paljudel Turi ning Koeru valla kiladel ning Ambla
valla idaosal. Koige pikemad sGiduajad on bussiga Turi valla I6unaosast Ollepa-Villevere-
Kahala piirkonnast ning Jéarva-Jaani vallast.

Reiside sagedus vallakeskusesse vOiks olla parem Koeru, Ambla ja Roosna-Alliku vallas.

Jalgsikaigu tee pikkus peatusesse?

Jalgsikaigu tee pikkuse normid peatusesse

Elanike arv paikkonnas Jalgsikaigu tee pikkus peatusesse
Kuni 500 elanikku kuni 3 km
Kuni 1000 elanikku kuni 2 km
Ule 1000 elaniku kuni 1 km

AS Regio uuringu kohaselt jai peatusest liiga kaugele 1290 inimest, mis on 6,5% Jarvamaa
elanikest. Kogu maakonna elanikest enamale kui 80%-le on jalgsikaigu piirnorm tagatud, samas
on aga piirkondi, kus puudujadgid on margatavad.

Paikkonnad, kus Uhistranspordipeatuste kéttesaadavus on tagatud vahemale kui 80% elanikest on
Préédma (24%), Kodasema (65%), Aravete (69%) ja Saueaugu (73%).

Séiduaeg®

! Uuringu aruanne, Jiarva maakonna liinivérgu analiiiis ning ndudlusele ja véimalustele vastava
liinivdrgu kujundamine, Regio 2009

2 Uuringu aruanne, Jarva maakonna liinivérgu analiiiis ning ndudlusele ja v8imalustele vastava
liinivdrgu kujundamine, Regio 2009

® Uuringu aruanne, Jarva maakonna liinivérgu analliis ning ndudlusele ja vdimalustele vastava liinivérgu
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Paikkonnast maakonnakeskusesse maksimaalse sdiduaja normid

Elanike arv paikkonnas

Séiduaeg maakonna-

Sdiduaeg vallakeskusesse

keskusesse
Kuni 500 elanikku kuni 1,5 tundi 0,5-1 tund
Kuni 1000 elanikku kuni 1,0 tundi 0,5 tundi
Ule 1000 elaniku kuni 0,8 tundi 0,5 tundi

Tasandilisus®

Tasandilisuse Uhistranspordis moodustavad olulisemate keskuste vahel toimivad Kiired ja
sagedased thendused, millega on kokku sobitatud aeglasemad kogujaliinid, mis koguvad sditjad
hdreda asustusega piirkondadest kokku. Jarva maakonnaliinide seas ekspressliine (minimaalse
peatuste arvuga kiired ja sagedased liinid Uhest olulisest keskusest teise) ei ole. Kdige lahedasem
sellele on liin nr 10, mis on védga sagedase graafikuga ja suhteliselt lihikese sdiduajaga, kuid
péris ekspressliin see siiski ei ole, kuna peatuseid on usna tihedalt.

Jarva maakonnas esineb tasandilisus selgelt vaid Turi kui vahekeskuse nditel. Teine vald, kus
esineb tasandilisust on Koeru vald. Omavahel on kohalike liinidega Uhendatud hasti ka Koigi ja
Imavere vald. Koigi vallas on ka vallasisesed ringliinid. Omavahel on Uhistranspordiga aga
uhendamata kdrvuti asetsevad Jarva-Jaani ning Ambla vallad, kus keskuste analliisi pdhjal on
uhenduse jargi vajadus olemas.

Probleemid

1. Raskesti teostatav erinevate sihtgruppide vajadusi arvesse vottev liinivork.

Visioon

Paindlik, muutustega kohanev ja pidevat optimeerimist ndudev mitmetasemeline liinivérk on

valja kujundatud.

Eesmargid ja tegevussuunad

1. Optimaalne, kaasajastatud, ndudlusele vastav (reisijate rahulolu) liinivork.
2. Teenindustaseme normidele vastav liinivork.

Riskid

1. Unhistranspordi rahastamise ebastabiilsus.
2. Muutuvad teenindustaseme normid.

kujundamine, Regio 2009
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Jérvamaa Uhistranspordi arengukava

Tegevuskava

1. thstranspordi liinivérgu optimeerimine (sh mitmetasandilisus jm).
2. Uhistranspordi valdkonna koost6d omavalitsuste ja koolide vahel.

Piletimtuk ja info

Hetkeseis

Reisijatevoogude Ulevaade paranes tunduvalt 2003. a. alguses, kui Jarvamaa bussides voeti
kasutusele elektroonilised piletimulgiaparaadid. lga piletiostja registreeritakse tarkvara maélus.
Tanu heale koostddle omavalitsustega on pdhjalik levaade ka Opilaste liikumistest.
Oppeperioodil sdidavad pilased valdavalt omavalitsuse taotlusel ja Jarvamaa Uhistranspordi
Keskusest valjastatud s6idukaardiga.

Piletita sditjate arvu véahendamiseks paigaldati 2008. aasta I16pul piletimiugi jalgimiseks
pilootprojekti raames thele bussile videokaamera. Pilootprojekt kestvusega 1 kuu andis kindlust
videovalve projektiga jatkamiseks. 2009. ja 2010. a. paigaldati bussidesse lisaks 15 kaamerat.
2010. a. alates teostavad piletikontrolli maakonnaliinide bussides Jarva Maavalitsuse
uhistranspordi inspektorid. 2012. a. vahetati piletimidgiaparaadid kaasaegsete vastu ning see
vOimaldab tasuda s@idu eest eellaetud kiipkaardiga.

Jarvamaa Uhistranspordi keskuse kodulehekiilje www.jytk.ee taiendamise tulemusena on info
kattesaadavus kasutajale hasti arusaadav ning mugav. Koostdos teiste maakondadega, majandus-
ja kommunikatsiooniministeeriumiga ning Autoregistrikeskusega (ARK) alustati Uleriigilise
reisijainfo véljatd6tamisega, mis I6pptulemusena koondab kogu info Uhistranspordis Uhte
riiklikku registrisse, kuhu on kdigile juurdepéas tagatud ning teave terviklik ja tapne.

Probleemid

1. Sularahaga arveldamisel kaasneb palju riske.
2. Piletita sOitjate osakaalu suurenemine suurendab piletitulu mittetéielikku laekumist.
3. Vajaliku info kéttesaadavusega kaasnevad inimestel probleemid.

Visioon

1. Eesti Vabariigis kehtib thistranspordis ihtne info- ja piletimulgiststeem.

Eesmargid ja tegevussuunad

1. Minimaalsete kulutustega saavutada maksimaalne piletitulu, arvestades reisija mugavust
pileti soetamisel.

Piletikontrolli, liiniloenduste ja kaamerate soetamise projekti jatkamine.

Sularahata maksevdimaluse loomine thistranspordis.

Uhtne ja kasutajasdbralik info- ja teabestisteem.

Infostisteemi kasutusvéimaluste tutvustamine reisijatele, omavalitsustele ja vedajatele.

garwn
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Riskid

1. Reisija teadlikkus sdidupileti vajalikkusest ei vasta ootustele.

2. Vaatamata uute ja kaasaegsete meetodite rakendamisele ei laeku piletitulu planeeritult.

3. Meedias kajastuv info on ebaadekvaatne.

Tegevuskava

1. Piletikontroll ja piletita sdidu juhtudel vaarteo menetlemine.

2. Bussikaamerate soetamise projekti jatkumine.

3. Osalemine riikliku tGhistranspordi registri UTRIS projektis.

4. Uue piletimidgiststeemi soetamine, tarkvara rentimine koos kaardimaksesisteemi

5.

juurutamisega.
Reisiplaneerija www.peatus.ee reklaamtriikiste jagamine ja inimeste pidev informeerimine.

Valdkondlike tegevuskavade koond on toodud lisas 4.

HINDAMINE JA ARENGUKAVA UUENDAMINE

Tegevuse eesmarkidele vastavuse hindamine ja kaesoleva arengukava labivaatamine ja
uuendamine toimub vahemalt uks kord aastas.

LISAD

Lisa 1 — Mdisted (2 lehel)

Lisa 2 — Tagasivaade Jarva maakonna uhistranspordi korraldusest (3 lehel)

Lisa 3 — Jarvamaa Uhistranspordi arengukava 2009-2012 taitmise aruanne (7 lehel)
Lisa 4 — Jarvamaa Uhistranspordi arengukava tegevuskava 2013-2018 (3 lehel)
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